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Mozliwos¢ obslugi transportem szynowym
obszaréw aktywnosci gospodarczej we Wroclawiu

Artykut omawia zagadnienie wykorzystania transportu szynowego w planowanych we Wroclawiu
strefach aktywnosci gospodarczej w Swietle przyjetej w 1999r polityki transportowej miasta.
Przedstawiono mozliwosci uzycia taboru szynowego do przewozu {tadunkow - specjalizowanych
kolejowych sktadow zdawczo-odbiorczych TKM i tramwajow towarowych..

1. Wstep ,

Stolica Dolnego Slaska - Wroclaw liczy 293km? i
ma ok. 640000 mieszkancow [14]. W Wydziale Inicjatyw
Gospodarczych Urzedu Miejskiego jest zarejestrowanych
94 482 podmiotéw gospodarczych. Przecigtne zatrudnienie
wynosi ogolem: 113,9 tys. oséb, w tym:

- przemyst: 37,4 tys.,

- budownictwo: 10,4 tys.,

- handel i naprawy: 19,5 tys.,

- transport, gospodarka magazynowa i laczno$¢: 5.4 tys.
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Rys.1. Mapa Wroctawia [9]

Rys.2. Planowane rejony aktywnosci gospodarczej we Wroclawiu
(15]
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Wladze miasta Wroclawia od lat konsekwentnie
tworza odpowiedni klimat dla inwestorow. Strategiczne
kierunki rozwoju miasta majgq na celu rozwdj nowo-
czesnych galezi przemystu.

Przyjety w 2001r plan zagospodarowania prze-
strzennego Wroclawia [14] zaklada powstanie 3 pasm ak-
tywnosci gospodarczej i jednego Wroclawskiego Parku
Technologicznego.

Typowane obszary to:

a) Polnocne Pasmo Aktywnos$ci Gospodarcze;j,

b) Polnocno-Wschodnie Pasmo Aktywno$ci Go-

spodarczej,

¢) Poludniowo-Zachodnie

Gospodarczej,

d) Wroclawski Park Technologiczny (tereny przy

ul. Szwajcarskiej).

We wszystkich ww. rejonach jest dostgpna infra-
struktura kolejowego transportu szynowego.

W obszarach planowanych pasm aktywnosci gospo-
darczej funkcjonuja podmioty gospodarcze z branzy prze-
tworstwa spozywczego, produkcji chemicznej, elektroma-
szynowej, uslug magazynowych i obstugi logistycznej,
transportu i spedycji.

Na uwagg zasluguje Potudniowo-Zachodnie Pasmo
Aktywnoéci Gospodarczej. Funkcjonuje tam Dolno$laskie
Centrum Hurtu Rolno-Spozywczego (DCHRS), maja tam
siedziby firmy spedycyjne: Spedpol, Schénker. Jest to re-
jon, w ktorym planuje si¢ budowg Wroclawskiego Zinte-
‘growanego Centrum Logistycznego (WZCL) i Centrum
" Ekspedycyjno-Rozdzielczego Poczty Polskiej we Wrocla-
wiu —terminali wykorzystujacych przewozy, co najmniej
dwoma galeziami transportu [10]. Planowany jest tutaj
wezel Obwodnicy Autostradowej, ktdry umozliwi szybkie
polaczenie wroclawskiego lotniska, na ktérym funkcjonuje
14 agencji celnych i spedycyjnych.

Warto takze wspomnie¢, ze w kwietniu 2004 utwo-
rzono we Wroclawiu (Zakrzow) podstrefe Walbrzyskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej, w celu przyciagnigcia
inwestorow generujacych miejsca pracy [3].

Wszystkie te dzialania powodujg zwigkszenie ruchu
towarowego w mieScie. Wigkszo$¢ inwestorow z gory
nastawia si¢ na wykorzystanie wylacznie transportu
drogowego, ktory powoduje zwigkszenie obcigzenia ulic w
miescie. Wroclaw jest miastem o promienistej zabudowie
infrastruktury drogowej, co koncentruje ruch pojazdow w

Pasmo Aktywnosci

malym obszarze. Skutkuje to wigksza podatnosciy drig

; miejskich na wystgpowania zjawiska kongestii.



Wykonane badania ruchu towarowego w latach
1999+2004 dla poszczegélnych galezi transportu we Wro-
clawiu wskazuja, ze transport drogowy przejal ok. 85%
masy towarowej przechodzacej przez miasto tranzytem i
skierowanej docelowo.

Analiza ruchu towarowego na kolei w latach
2002+2004 we Wroclawiu wskazala na mozliwos¢ wyko-
rzystania jej do obslugi wewnatrz aglomeracyjnej. Przy-
czynkiem do dyskusji jest przypadek firmy branzy che-
micznej, ktéra realizuje dzienne kursy towaréw niebez-
piecznych koleja, nie bedac zmuszona do wyprowadzenia
ruchu poza miasto w przypadku korzystania z transportu
drogowego.

Wszystkie rodzaje branz handlowych i produkcyj-
nych daja mozliwo$¢ korzystania z transportu szynowego,
pod warunkiem dostgpnosci infrastrukturalnej kolejowego
transportu szynowego, podatnosci przeladunkowej zinte-
growanych jednostek ladunkowych i czasu realizacji za-
moéwienia.

2, Systemy miejskiego transportu szynowego
Przyjeta 23 wrzesnia 1999r uchwala Rady Miejskiej
Wroclawia o polityce transportowej miasta zaklada
nastepujace cele podstawowe [16]:
a) zapewnienie sprawnosci funkcjonowania transportu
osobowego 1 towarowego,
b) zapewnienie oczekiwanych i uzasadnionych stan-
dardéw podroézy,
¢) stymulowanie rozwoju gospodarczego 1 przestrzen-
nego miasta poprzez zapewnienie dostgpnosci ce-
16w podrézy umozliwiajacej mieszkancom realiza-
cje¢ wszelkich form aktywnosci oraz poprzez roz-
wijanie nowych elementéw systemu transporto-
wego dla udostgpnienia pod przyszle inwestycje
nowych terenéw w miescie,
d) ograniczenie ucigzliwosci transportu dla srodowiska
i mieszkancoéw, w tym zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu,
e) obnizenie ekonomicznych i spolecznych kosztow
transportu.

Jedna z mozliwoséci osiagnigcia zamierzonego celu
jest wykorzystanie istniejacej na terenia miasta Wroclawia
infrastruktury kolejowego transportu szynowego.

Wroclawski Wezel Kolejowy (WWK) ma duza
zdolno$¢ przepustowsq i jest dobrze rozbudowany, penetru-
jac planowane obszary pasm aktywnosci gospodarczej. Sq
to najczesciej bocznice zakladowe lub kolejowe linie ob-
wodowe, o réznych stosunkach wlasnosciowych. Deregula-
cja rynku kolejowego po wstapieniu Polski do Unii Euro-
pejskiej po 1 maja 2004r. daje mozliwo$¢ konkurowania
przewoznikéw miedzy soba.

Podstawowym problemem jest zachgcenie do wyko-
rzystania transportu szynowego przez firmy na terenie mia-
sta oraz kompleksowa wizja ruch towarowego przez miasto.
Przykladem jest Berlin, w ktorym zalozono kompleksowa
organizacj¢ transportu towarowego pod katem minimaliza-
cji oddzialywania na ruch drogowy w miescie. Wobec ko-
niecznosci zaopatrzenia budow gmachoéw publicznych ad-
ministracji panstwowej i zaopatrzenia handlu i przemyslu,
wprowadzono zintegrowany ruch transportowy, przygoto-
wany wspoélnie przez Izbe¢ Przemyslowo-Handlowa i przed-
stawicieli handlu i przemystu.
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Projekt zakladal opracowanie tzw. platform ruchu
komercyjnego w okreslonych rejonach miasta, w miejscach
gdzie wystepuje wzmozony ruch samochoddéw dostaw-
czych. Opiera si¢ on na czterech filarach [11, 12]:

- trzech duzych centrach logistycznych GVZ,
zlokalizowanych na obrzezach miasta, obslugujacych
wybrane kierunki miasta: Wustermark — poélnoc,
Grossbeern — poludnie, Freienbrink — poludniowy
wschod. Zadaniem tych centréw jest kumulowanie
ladunkow, dostarczanych ponadregionalnymi
tranzytowymi liniami kolejowymi, droga wodng i
lotnicza;  przeladunek  oraz  kompletacja i
przygotowanie do transportu do centrum miasta,

- kilkunastu mniejszych o$rodkach ruchu towarowego na
obszarze miasta GVS, ktére zajmujq si¢ organizacja ru-
chu towarowego w okreslonym obszarze miasta,

- wspllpracy miedzy przedsigbiorstwami transportu
komercyjnego obslugujacymi gléwne ulice handlowe
miasta,

- systemach logistycznych placow budéw w miescie.

Celem strategicznym jest eliminacja ruchu cigzkich
pojazdow z niepelnym ladunkiem, zastosowanie transportu
kolejowego i wodnego do przemieszczania czgsci ladunkow
oraz zapobieganie wjezdzaniu sobie w droge¢ samochodow
osobowych 1 cigzarowych. Wyznaczono mi¢dzy innymi
specjalnie oznakowane miejsca wyladunku towaré6w na
poboczach ulic, okreslono pory i miejsca zaopatrzenia dla
odbiorcéw itp.

Materialy dostarczane do centrdw logistycznych
GVZ z zewnatrz droga, kolejq i transportem wodnym sa
magazynowane i konfekcjonowane. Nastgpnie w zaleznosci
od dostgpu do infrastruktury w mniejszych centrach dystry-
bucyjnych GVS sa transportowane, przy zalozeniu prioryte-
tu transportu szynowego, ktdry z racji wydzielenia tras jest
najmniej uciazliwy dla otoczenia.
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Rys.3. Berlin, centra GVZ i osrodki GVS, symbol strefy
zaladunku [12]

Problemem Paryza jest dostarczanie towarow dla
odbiorcow w centrum miasta. Wobec coraz silniejszej
kongestii drogowej zwrdcono uwage na wykorzystanie i
reaktywacje istniejacej infrastruktury kolejowej, tzw. Petite
Ceinture [2, 5].
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Wobec propozycji wprowadzenia na t¢ lini¢
transportu osobowego rozwazono takze dostarczanie
towardw dla fabryk i osrodkéw handlowych. Rozpatrzono
kilka rozwigzan: tramwaj towarowy, tramwajo-pociag
towarowy (e tram-train fret) i klasyczny pociag towarowy.
Po analizie zagadnienia zwrécono uwage na halas
powodowany przez poruszanie si¢ klasycznych pojazdéw
szynowych, tzw. skladéw zdawczo-odbiorczych TKM.

Od 2001r koleje francuskie SNCF realizujq projekt
cichego pociagu towarowego, ,.silent freight train”, ktory
umozliwia zaopatrywanie odbiorcow w $cislym centrum
miasta [6]. Dostosowanie tego taboru (lokomotywa
spalinowa Y8000, wagony typow: H94 i S73) polegalo
m.in. na:

a) zastosowaniu nowoczesnych
hamulcach (kompozytowe klocki),

b) zastosowaniu oslon akustycznych na lozyska osi,

c) wyciszeniu ukladu wydechowego,

d) zastosowaniu ekrandw akustycznych wokol silnika
spalinowego.

Uzyskano dzigki temu poziom halasu w trakcie
ruchu calego sktadu ok. 80dB [6].
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Rys.4. Schemat Petite Ceinture w Paryzu [2]

Rys.5.Cichy pociag towarowy [6]
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Operator kolejowy SNCF pracuje obecnie nad
perspektywicznym projektem technicznym tzw. miejska
szynowa platformq logistyczng — urban platform, ktéra
ma by¢ gotowa w drugiej polowie 2004r [6].

Meansof transport
¥ fin.
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a Lhikan platfcem

Rys.6. Wykorzystanie urban platfom wg SNCF [6]

Przyklad wykorzystania innego $rodka transportu
szynowego, ,,odkurzonego” tramwaju towarowego, do
zaopatrywania fabryk mozna spotka¢ w DrezZnie i Zurichu.

W listopadzie 2000r miejskie przedsigbiorstwo
komunikacyjne DVB AG w Dreznie uruchomilo dwa
nowoczesne sklady CarGoTram na potrzeby firmy
Volkswagen do masowego zaopatrywania zakladow
Glasernen Volkswagen-Manufaktur (dzialajaca wedlug
logistycznej koncepcji zaopatrzenia ,just in time”), przy
StraBburger Platz w centrum miasta z dworca Dresden-
Friedrichstadt, gdzie miesci si¢ centrum logistyczne firmy
Volkswagen [11].

g
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.. Frisdrichsitadt
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Rys. 8. Schemat ruchu CarGoTramu w Dreznie [1].
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Zestaw taboru tramwaju CarGoTram kosztowal 6,5 min
DM(2000r) i obejmuje 5 wagonoéw krancowych i 7 wagonoéw
Srodkowych. Dlugos¢ skladu 59,4m, szerokos¢ 2,2m. Predkosé
maksymalna skladu 50km/h. Rozstaw szyn 1450mm. Maksymalna
ladownos¢ catkowita skladu: 2*7,5t (wagony krancowe) + 3*15t
(wagony srodkowe) = 60t. Maksymalna masa calkowita skladu
150t. Tramwaj CarGoTram kursuje co 40 minut. Tras¢ z dworca
Dresden-Friedrichstadt do zakladéw Gldsernen Volkswagen-
Manufaktur pokonuje w ciagu ok. 15 minut [8].

Obecnie (maj 2004) wykorzystanie CarGoTramu w Drez-
nie poszerzono o transport sprz¢tu AGD-RTV w porze nocne;.

W Zurichu w Szwajcarii tramwaj towarowy zastosowano
do zbierania odpadéw nadajacych si¢ do recyklingu: metali, alu-
minium oraz odpady drewnopochodne.
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Rys. 10. Zaladunek CargoTram-u [7]

Sklad zbudowano w oparciu o istniejace konstrukcje
(tramwajowe lorki towarowe i pojemniki ACTS), a kosztowal
20000 EU (kwiecien 2003r). Zestaw 4 razy w miesiacu staje w
wyznaczonych miejscach w Zurichu i przez 4h umozliwia miesz-
kancom zaladunek odpadow. Nastepnie materialy odpadowe sg
przewozone do przetworni Kehrichtheizkraftwerk Hagenholz
miejskiego zakladu recyklingu i oczyszczania miasta Entsorgung
+ Recycling Zirich (w skrécie ERZ). W okresie od kwietnia do
listopada 2003r CargoTram zebral 252t materialow do recyklingu.
3. WZAJEMNE OCZEKIWANIA

Wedlug ,Bialej Ksiggi” UE transport szynowy, obok
transportu wodnego, to najbardziej perspektywiczny i proekolo-
giczny $rodek transportu wykorzystywany w obszarach miejskich.

Przedsigbiorstwa zainteresowane wspoldzialaniem z mia-
stem powinny oczekiwa¢ od wladz municypalnych wsparcia i
zachet do stosowania transportu szynowego. Podstawowymi pro-
blemami bylyby:

a) zidentyfikowanie ograniczen stosowania transportu szynowe-
go ze wzgledu na:
- uwarunkowanie techniczne,
- typjednostki ladunkowej,

98

- 1ilos¢ ladunkow w przeciagu dnia,

- dostgpnos¢ do infrastruktury kolejowej (istnienie, od-
tworzenie i budowa bocznic),

- mozliwos¢ polaczenia tranzytowq linig tramwajowg do
towarowego dworca kolejowego,

a) oczekiwania podstaw prawnych dotyczacych naklaniania do
osiedlenia si¢ na terenie dzielnic przemystowych z dogodnym
dostepem do infrastruktury kolejowe;j i stosowania zachet w
postaci:

- redukcji podatkéw od nieruchomosci z infrastrukturg
szynowa,

- redukcji i zwolnien od podatku od szynowych srodkow
transportu wykorzystywanych na obszarze miasta,

- redukcji podatkéw od nieruchomosci odbiorcy/nadawcy
obstugiwanego $rodkami transportu szynowego,

- okreslenia kar za powodowanie utrudnien w ruchu dro-
gowym miasta,

- okreslenia obcigzenia finansowego w postaci pokrycia
czesci kosztow remontdw przyleglej infrastruktury dro-
gowej,

b) wyznaczenia stref przeladowania i konfekcjonowania towa-
TOW.

Wykorzystanie transportu szynowego w logistyce miej-
skiej ma perspektywy po rozwigzaniu probleméw technicznych
takich jak: roznice zarysu profili kot kolejowych i tramwajowych,
rozstaw szyn, skrajni budowli, naciskéw osiowych, minimalnych
promieni lukéw toru, standaryzacji ladunkéw, doboru taboru i
rozwigzania uwarunkowan organizacyjnych i prawnych [5]. Istnie-
ja propozycje wykorzystania tramwajéw towarowych do zaopa-
trywania $rodmiejskich centrow dystrybucyjnych towaréw popra-
wiajacych plynnos¢ dostaw i umozliwiajacych krotkotrwate maga-
zynowanie w centrum miasta [4].
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